A1NEU?2 Vision Zero. Fiir umfassende Verkehrssicherheit auf Leipzigs Strafien
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Antragstext

In den letzten Monaten gab es immer wieder schwere, teilweise todliche
Verkehrsunfalle in Leipzig. Wahrend bundesweit immer weniger Menschen ihr Leben
im StrafRenverkehr verlieren, konnte in Leipzig mit der bisherigen

Verkehrspolitik die Anzahl der Verkehrstoten nicht signifikant gesenkt werden.

14 Todesopfer waren es in 2016 in Leipzig, die Mehrheit Fuf3ganger*innen (3) und
Radfahrer®innen (5). Generell scheinen die Zahlen in den letzten Jahren
gleichbleibend hoch zu sein Mit dieser Situation wollen wir uns nicht abfinden.
Verkehrstote sind keine Randerscheinung, die wir fur unsere Mobilitat in Kauf
nehmen mussen. Bei einer wachsenden Stadt ist bei gleichbleibendem Straflenraum
eher mit der Zunahme von Verkehrsproblemen, Unfallen und Verkehrstoten zu
rechnen, wenn kein Umdenken erfolgt. Verkehrstote und Schwerverletzte sind durch
eine kluge Verkehrsplanung zu vermeiden. Dabei sind die schwacheren
Verkehrsteilnehmer besonders zu schutzen.

Vision Zero bezeichnet das Ziel, Stra3en und Verkehrsmittel so sicher zu
gestalten, dass keine Verkehrstoten und Schwerverletzten mehr auftreten.
Unfallvermeidung ist eine gesellschaftliche Aufgabe, der nicht nur alle
Verkehrsteilnehmenden, sondern auch Verkehrs- und Automobilwirtschaft und
Politik nachkommen mussen. Wir fordern, dass sich die Stadt Leipzig bei Bund und
Land daflr einsetzt, Vision Zero als Leitbild bei der Gesetzgebung und der
Verkehrsforderung zu verankern. Unabhangig davon muss die kommunale
Verkehrsplanung eine grofiere Verantwortung dbernehmen. Daher muss das
Verkehrssystem so gestaltet werden, dass diese Fehler nicht zu
lebensbedrohlichen Verletzungen seiner Nutzer flhren.

Diesem Ziel soll sich die Stadt Leipzig so schnell wie moglich in der Stadt- und
Verkehrsplanung verschreiben, um noch mehr unnétige Verkehrstote zu verhindern.
Deshalb fordern wir:

1.Vision Zero konsequent in kommunaler Mobilitatsplanung bertcksichtigen
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BUNDNIS 90/ DIE GRUNEN fordern, Vision Zero bei der Verkehrsplanung zum
Leitgedanken zu machen. Dazu sind folgende Mafinahmen notwendig:

» umfassende Bestandsaufnahme des Verkehrsnetzes unter dem Aspekt von Vision
Zero vornehmen und daraus folgende Losungsansatze mit Experten
diskutieren,

e Bildung eines Planungsteams im VTA zur Planung der Umsetzung der Ziele von
Vision Zero auf Basis der Ergebnisse der Bestandsaufnahme und
Expertenworkshops.

 Verankerung eines halbjahrlichen Fortschrittsberichts zum Stand der
Umsetzung von Vision Zero an den Stadtrat durch das Planungsteam im VTA.

» bestehende Verkehrsunfallkommission zu einer Verkehrssicherheitskommission
mit Vetorecht bei kommunaler Verkehrsplanung weiterentwickeln,

* bei der kommunalen Verkehrsplanung neben Verbanden auch besonders
betroffene Verkehrsteilnehmende wie Kinder,Jugendliche, Senioren und
Menschen mit Mobilitatseinschrankung frihzeitig und umfassend beteiligen.

2.Vorrang fur sichere Verkehrsarten

Da das grofdite Gefahrenpotential bei Unfallen vom motorisierten Individualverkehr
(MIV) ausgeht, ist die Verkehrsplanung vom Reifen auf die Fuf3e zu stellen,um
Vision Zero umzusetzen.

Dazu sind folgende Mafsinahmen notwendig:

» Bei Planungen vorrangig die Bedurfnisse der schwachsten
Verkehrsteilnehmenden berucksichtigen: 1. FuRganger a 2. Radfahrer und
OPNV a 3. MIV.

* Alles was dieser Priorisierung bezuglich der Verkehrsplanung widerspricht,
muss (kurz- oder langfristig) so umgestaltet werden, dass die Teilnahme am
Verkehr zu FuB, Rad oder mit dem OPNV sicherer wird.

3. Geschwindigkeit des MIV im Leipziger Straflennetz reduzieren
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Die zu hohe Verkehrsgeschwindigkeit des MIV ist einer der zentralen Faktoren fur
todliche Verkehrsunfalle. Ziel muss die Senkung der Geschwindigkeit im gesamten
Leipziger StraRennetz senken. Dazu sind folgende Mafinahmen notwendig:

 Ausbau des Anteils von Fu3gangerbereichen, in denen nur Lieferverkehr und
Radverkehr mit Schrittgeschwindigkeit zugelassen sind,

» Wohngebiete durch einen hoheren Anteil von Fahrradstraften und die
Einrichtung von Radquartieren mit einer Hochstgeschwindigkeit von 20 km/h
sicherer machen,

 in Sammelstrafden unter verstarkter Nutzung von Verkehrsversuchen eine
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h durchsetzen,

« wir setzen uns firr eine Anderung der StVO ein, mit dem Ziel, da® innerorts
Tempo 30 Regelgeschwindigkeit wird. In Ausnahmefallen kdnnen die Kommunen
auf den Hauptstraften Tempo 50 zulassen.

4.Verkehrsraum sicher gestalten

Die Gestaltung von Verkehrsraumen beeinflusst das menschliche Verhalten ebenso
wie Regeln und Verbote. Deshalb ist beim Neu-, Aus- und Umbau von Straf3en und
Quartieren sowie der Verkehrsiberwachung der Erhdhung der Verkehrssicherheit
Prioritat einzuraumen. Stadtverwaltung und kommunale Unternehmen sollen im
Rahmen ihres Fuhrparks aktiv zur Verkehrssicherheit beitragen. Dazu sind
folgende Mafnahmen notwendig:

* Bei der Verkehrsplanung konsequent Sicherheitsaudits anwenden,

« einspurige Kreisverkehre fur MIV und Radverkehr anstelle von
Ampelkreuzungen und weitere Manahmen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit

» Erhdhung der Verkehrssicherheit im unmittelbaren Umfeld von Schulen und
Kindertageseinrichtungen durch Fufdgangerbereiche oder Fahrradstraien/-
quartiere,

« Auflésung von Nutzungskonflikten zu Ungunsten der schwadcheren
Verkehrsteilnehmer insbesondere durch eine bessere Aufklarung und starkere
Ahndung von Vergehen im ruhenden Verkehr,

* Einrichtung einer Fahrradstaffel der Polizeibehorde, welche die
Freihaltung von Radwegen Uberwacht,

« Austattung der Lastkraftwagen in den Fuhrparks der Stadtverwaltung und der
kommunalen Unternehmen mit technischen Ausstattungen zur Vermeidung von
Unfallen in Abbiegesituationen.

« Sicherung des gefahrlosen Fahrgastwechsels an Strafenbahnhaltestellen
durch Ampelregelung am Haltestellenende oder durch andere geeignete
Mafnahmen

5. Informationen und Bildung zu Verkehrssicherheit starken
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Eine hohere Verkehrssicherheit steht und fallt mit dem Wissen der
Verkehrsteilnehmenden.

Die Stadt Leipzig soll in Zusammenarbeit mit geeigneten Bildungstragern und
Verbanden die Verkehrserziehung an Kitas und Schulen verstarkt fordern.

Dazu sind folgende Mafsinahmen notwendig:
» Bedarfsgerechter Umbau- und Ausbau der vorhandenen Ubungsgelinde,

 Entwicklung niedrigschwelliger und zielgruppengerechter
Informationsangebote fir erwachsene Verkehrsteilnehmenden,

« Information und Beteiligung vor Ort durch regelmafiige Stadtteilforen zur
Verkehrssicherheit.

Begriindung

Die Zahl der Toten und Verletzen im Leipziger Straflenverkehr ist in den letzten Jahren konstant hoch
geblieben. Jede/r der jahrlich 14 (2016) bzw. 15 Toten (2015) ist zu viel. Der Anstieg der absoluten
Verletztenzahlen von 2367 (2012) auf 2536 (2016) kann nicht hingenommen werden.

Der aus dem Arbeitsschutz stammende Grundgedanke von Vision Zero ist, das Menschen Fehler
machen. Das System Verkehr muss mit diesen Fehlern rechnen und sie verzeihen. Die
Belastbarkeitsgrenzen des menschlichen Korpers werden zum entscheidenden Mafistab. Unfallfolgen
durfen auch im schlimmsten Fall nicht mehr todlich sein. Aus diesem Prinzip folgt, dass nicht mehr
allein die Unfallbeteiligten Verantwortung fur Unfalle Gbernehmen missen, sondern die Verhinderung
von Todesfadllen und Verletzungen eine gesellschaftliche und politische Aufgabe ist. Mit den hier
vorgeschlagenen Mafinahmen wird es fur Jung und Alt in Leipzig einfacher und sicherer,zu Fuf3 oder
per Rad die Ziele zu erreichen:

Zu 1:

Um das Ziel Vision Zero umzusetzen, muss im Verkehrs- und Tiefbauamt ein entsprechender
Planungsstab mit mindestens 6 Verkehrsplaner*innen eingerichtet werden. Bei der Ausschreibung der
Stellen ist darauf zu achten, dass die Bewerber*innen eine besondere Expertise fir Rad- und
Fuldwegeplanung mitbringen.

Eine Bestandsaufnahme der derzeitigen Verkehrsplanung und die Entwicklung von Losungsansatzen
fur Vision Zero ist zusammen mit Experten aus Deutschland sowie aus Landern, die dieses Konzept
bereits erfolgreich umsetzen (GrofRbritannien, Schweden, Schweiz, Norwegen und den Niederlanden)
zu diskutieren. Die Leipzig Summer School bietet sich dazu an.

Das Wissen der Nutzer*Innen vor Ort muss bei der Planung beriicksichtigt werden, um Gefahrenpunkte
zu erkennen und funktionierende Losungen zu finden.

Zu 2:

Das groRRte Gefahrenpotenzial bei Unfallen mit schwerwiegenden Verletzungen im StrafRenverkehr
geht von Kollisionen des motorisierten Individualverkehrs (MIV) mit anderen Verkehrsteilnehmern, wie
Fufdigangern und Radfahrern aus. Durch verbesserte Verkehrsstrukturen soll die gegenseitige
Ricksichtnahme aller Verkehrsteilnehmenden ermdglicht werden. Deshalb ist den schwachsten
Verkehrsteilnehmenden bei der Verkehrsplanung Vorrang einzuraumen. Diese Vorrangstellung
entspricht dem vom Stadtrat am 27.9. beschlossenen Nachhaltigkeitsszenario fur die Verkehrsplanung
der Stadt Leipzig.
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Zu 3.

Eine geringere Geschwindigkeit im Strafienverkehr wirkt sich unmittelbar auf das Risiko von
Todesfallen und Verletzungen aus. Ein wirkungsvoller Schritt ist die Ausweitung von Fufigangerzonen/
FuRgangerbereichen. Uber die Ausweisung von Fahrradstraten sollten interessante Projekte wie das
Radquartier Bremen (https://radquartier-bremen.de/) auf ihre Umsetzbarkeit fur Leipzig hin uberpruft
werden. Die aktuellen bundesrechtlichen Regelungen stehen einer Ausweisung von 30 km/h als
Regelgeschwindigkeit entgegen. Um dennoch einen gréfReren Anteil von Tempo-30-Strafien zu
erreichen, soll verstarkt das Mittel von Verkehrsversuchen (StVO §45 (6)) eingesetzt werden. Ziel ist es,
die Maximalgeschwindigkeit auf Hauptstraen zu begrenzen und hier das Verletzungsrisiko durch
bauliche Mafinahmen zu begrenzen.

Zu 4.

Die sichere Gestaltung des Verkehrsraums ist wesentlich von den ortlichen Gegebenheiten abhangig
und muss dementsprechend differenziert geplant werden (vgl. Pt. 1). Generell sind anstelle von
Ampelkreuzungen einspurige Kreisverkehre sinnvoll, wo sich Radfahrer und Kraftfahrzeuge die Spur
teilen, wie in Leipzig am Herzliyaplatz oder Erich-Zeigner-Allee/Industriestrafie.

Rund um Schulen und Kindergarten sollten auf geeignete Weise verkehrsberuhigte Zonen eingerichtet
werden,um Schulkindern und lhren Eltern einen sicheren Schulweg zu Fuf} oder mit dem Rad zu
ermaoglichen.

Ein weiteres Element von Vision Zero ist das Vermeiden von Nutzungskonflikten zu Ungunsten der
schwacheren Verkehrsteilnehmer. So ist Parken am Strafsenrand auf offentliche Strafien fur
Radfahrer®innen gefahrlich. Fir sie sind plotzlich 6ffnende Turen eine haufige Unfallursache (,Dooring
Unfalle®), oder sie missen in den flieBenden Verkehr ausweichen. Hier kénnen z.B.
Aufklarungskampagnen seitens der Stadtverwaltung sinnvoll sein, die Radfahrer*innen nahelegen,
einen Mindestabstand vom 1m zu parkenden Autos einzuhalten haben und Autofahrer*innen wie
StraBenbahnen Radfahrende mit mindestens 1,5m Abstand lGberholen mussen. Abgesenkte Bordsteine
sind fir Rollstuhlfahrer und Kinderwagen da, damit diese die StrafRen Uberqueren kdnnen. Sind diese
zugeparkt, werden die Schwachsten der Gesellschaft zusatzlich behindert. Zudem mussen Fufiganger
sichtbar sein. Geparkte Autos hindern die Sicht fiir alle Verkehrsteilnehmer, insbesondere an
Kreuzungen. Der Stadtordnungsdienst muss diese Vergehen konsequenter - notfalls durch
Abschleppmafinahmen - ahnden.

Zu 5.

Die Verkehrserziehung eignet sich als praventive Mafinahme insbesondere fur jungere
Verkehrsteilnehmer*innen. Daruber hinaus sind auch Erwachsene auf geeignete Weise zu informieren.
Die konkrete Durchfiihrung dieser Veranstaltung sollte in enger Zusammenarbeit zwischen
Bildungstragern,Verbanden und Verkehrs- und Tiefbauamt erfolgen.
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Antragstext

Leipzigs Mobilitat vom Reifen auf die Fuf3e stellen — FuRBverkehr sicherer,
schneller und attraktiver gestalten

Eine lebenswerte Stadt, mit Freifldchen, Strafsencafés und belebten Platzen
begeistert Menschen und gibt ihnen Heimat und Lebensfreude. Attraktive Wege -
nicht nur durch Parks und den Auwald - lassen die Menschen zu Fuf gehen.

Zu FuB gehen ist die Fortbewegungsart, die am wenigsten Platz beansprucht, kaum
zu dkologischen Belastungen fihrt und positive gesundheitliche Auswirkungen mit
sich bringt. Fu3ganger werden jedoch mit vielfaltigen Belastungen und Barrieren
konfrontiert. Sie sind die schwachsten und damit am starksten gefahrdeten
Verkehrsteilnehmenden. Zugleich ist das Potential des FuRverkehrs insbesondere
fur Wege unter 2 km langst nicht ausgeschdpft. Um die Mobilitatsziele im Sinne
des vom Stadtrat beschlossenen Nachhaltigkeitsszenarios zu erreichen, muss
insbesondere der Fussverkehr gefordert werden.

Die Schaffung eines Fufdverkehrsbauftragten war ein erster wichtiger Schritt. Nun
muss es darum gehen, eine schlussige Fufdverkehrsplanung auf den Weg zu bringen
und in die gesamte Nahverkehrsplanung der Stadt Leipzig zu integrieren. Dabei
sind Radverkehr, OPNV und FuRverkehr keine Gegensitze, sondern lassen sich
miteinander vereinbaren. Wer den Fufdverkehr fordern will, muss dabei
insbesondere einen klaren Vorrang gegeniber dem motorisierten Individualverkehr
schaffen. Dabei muss es darum gehen, den Fufdverkehr sicherer, schneller und
attraktiver zu gestalten. Als Beitrag zu diesem Prozess schlagen wir konkret
folgende drei MaRnahmen vor:

1. Kurzere Wege fur FuBganger*innen — Gehwegnasenprogramm auflegen sowie
Durchwegungen mitplanen und umsetzen

Nicht nur Gehwegnasen verkurzen die Wege fur FuRganger sondern auch
Durchwegungen. Mit einem Gehwegnasenprogramm fir alle Stadtteile in Leipzig
sollen Kreuzungen fir FuRganger sicherer und schneller Giberquert werden kénnen.
Dabei sind insbesondere Hauptverkehrs- und HaupterschlieRungsstra®en zu
bericksichtigen. Gehwegnasen sind durch Fahrradbuigel und eine konsequente
Ahndung von Falschparkern freizuhalten.

2. Optimierung von Ampelzeiten

Kurze Wartezeiten an Ampeln sorgen fur eine hohere Attraktivitat des

Fufdverkehrs. Insbesondere Kreuzungen, an denen fir FuRganger*innen derzeit noch
eine Wartezeit von mehr als 60 Sekunden besteht, sind auf optimierte
Ampelschaltungen zu Gunsten der Fuf3ganger®innen hin zu untersuchen. Dabei ist
darauf zuachten, dass die gesamte Kreuzung fur die Fuf3ganger®innen in einer
Schaltphase uberquert werden kann ("Griine Welle fur Fuf3ganger®innen). An
geeigneten Kreuzungen soll das Rundumagrin fur FuRganger*innen im Alltag getestet
werden.
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3. Ausbau von FuRgangerbereichen

Fufdigangerbereiche sorgen am deutlichsten fur den Vorrang des Fufdverkehrs und
tragen dabei deutlich zu einer Erh6hung der Lebensqualitat bei. Wir wollen den
Anteil von FuRgangerbereichen bzw. Fufigangerzonen deutlich ausweiten. Dazu
sollen Platze und Strafden im Stadtgebiet identifiziert werden, die sich fur den
Umbau zu Fufdgangerzonen im Stadtteil oder fur Fufganger*innen freundliche
Stadtteilzentren eignen.

4. Auflegung eines Sanierungprogrammes fur Fuwege

Begriindung

Gehen ist die naturlichste und grundlegendste Form der Mobilitat. Wie das Umweltbundesamt (UBA)
mit seiner am 11./12. Oktober veroffentlichten Fufdverkehrsstrategie betont hat, sind Fuf3gangerinnen
und FuRganger die blinden Flecken der Verkehrspolitik. FuRganger*innen haben oft unter Abgasen,
Larm und Enge zu leiden und sind mit einem Anteil von Uber 1/3 an allen Verkehrstoten in
Deutschland stark gefahrdet. Zugleich ist das Potenzial des Fufdverkehrs langst noch nicht
ausgeschopft, schliefdlich sind 20% aller Wege, die mit dem Auto zurlickgelegt werden, kuirzer als zwei
Kilometer und konnten meist problemlos zu Fuf zurlickgelegt werden. Fufdverkehrsstragien, wie es sie
bereits in mehreren europaischen Landern mussen auf Bundes- und Landesebene entwickelt werden,
sind jedoch auch auf kommunaler Ebene notwendig.

Einige der Vorschlage des UBA wie die Verankerung der fuf3laufigen Erreichbarkeit im Planungsrecht
und die Einfuhrung der Regelgeschwindigkeit Tempo 30 innerorts, die Erhohung der BuRgelder fur
fuBgangerfeindliches Verhalten oder die Festlegung baulicher Mindeststandards fur FuBwege oder
Ampelschaltungsphasen, sind bundesgesetzlich zu regeln. Unabhangig davon kann Leipzig mit den
drei vorgeschlagenen Mafinahmen bereits jetzt vorangehen,um den FuRverkehr zu starken:

Zul.:

Strafdenkreuzungen, die nicht ampelgesichert sind, haben oft zu lange Wege flir FuRganger*innen. Dies
kann am einfachsten durch sogenannte Gehwegnasen, d.h. bauliche Veranderungen des
Kreuzungsbereiches vermieden werden. Nicht nur in der Georg Schwarz Strafse werden in Leipzig
bereits positive Erfahrungen mit Gehwegnasen gesammelt. Die Verbreiterung der Gehwege im
Kreuzungsbereich schlagt dabei zwei Fliegen mit einer Klappe. Der Weg fiir FuRganger*innen verkurzt
sich oft auf die Halfte und zudem kdnnen die Kreuzungsbereiche von parkenden PKW freigehalten
werden, was die Sichtbarkeit unter den Verkehrsteilnehmer*innen (ob aktiv, d.h. Rad- Fussverkehr oder
passiv, d.h. PKW, OPNV) deutlich erhéht. Dies ist insbesondere dann der Fall, wenn auf der Gehwegnase,
Fahrradbuigel angeordnet werden, die das Beparken verhindern. Dabei ist darauf zu achten, dass Eltern
mit Kinderwagen oder Rollstuhlfahrer*innen weiterhin durchkommen.

Temporar kann eine Gehwegnase auch uber Markierungen kostenguinstig erreicht werden. Dann ist
aber darauf zu achten, dass mobile Randsteine das Befahren und Beparken unmdoglich machen. Auch
bei diesen Losungen ist auf die Alltagstauglichkeit fir Kinderwagen und Rollstuhle zu achten.

Gehwegnasen oder Markierungen nitzen aber wenig, wenn diese nicht freigehalten werden und sich
wildes, ordnungswidriges Parken auf diesen Flachen ausbreitet. Deswegen wollen wir den
Stadtordnungsdienst Leipzig so auszustatten, das er seiner Kontrollaufgabe voll umfanglich
nachkommen kann, in dem die Dienstzeiten angepasst und die Personalausstattung erhoht wird.
Verkehrsverstofie mussen auch vor 7Uhr - insbesondere rund um Schulen - regelmafig und haufig
geahndet werden. Ist die Sicht durch ordnungswidrig abgestellte Fahrzeuge behindert, muss
Abschleppen in Leipzig die Regel werden.
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Zu 2.

Kirzeren Wartezeiten fur FuRganger*innen steht jedoch (noch) das Dogma des flieRenden
Autoverkehrs entgegen. Dies zeigt sich insbesondere in der Richtlinie fur Lichtsignalanlagen von 2010
(RILSA 2010). Diese ist nach Einschatzung des Fachverbandes fir Fufiverkehrs FUSSeV sogar
fugangerfeindlicher als die Fassung von 1992 (https://gruenlink.de/1j48)

So legt beispielsweise die RiLSA 2010 die Wartezeit fur Fufganger an roten Ampeln fest: die
maximale Umlaufzeit betragt 120 s*, wobei mehr ,als 90s sollten nach Mdglichkeiten vermieden
werden.  sollen (RiLSA 2010 2.6). Dies macht Fuftverkehr unattraktiv. Wege von 5 Minuten kdnnen, so -
wenn eine Strafde mit Ampel Uberquert werden muss — um bis zu 40% langer werden. Dies ist vor dem
Hintergrund des am 26.9. beschlossenen Nachhaltigkeitsszenarios fir den Leipziger Verkehr im Jahre
2030 eine unzumutbare Benachteiligung der FuRganger*innen.

Statt nach der RiLSA 2010 sollte sich die Verkehrsplanung in Leipzig nach dem Empfehlungen fur
Fufsigangerverkehrsanlagen (EFA 2002) richten. Die EFA 2002 bezieht sich hauptsachlich auf
innerstadtische Situationen und ist deswegen im gesamten Stadtgebiet Leipzigs der RiLSA 2010 bei
der Verkehrswegeplanung vorzuziehen. Eine weitere Mdglichkeit die RiLSA 2010 im Sinne der
Fuf’ganger®innen zu umgehen, bietet die Richtlinie zum Anlegen von Stadtstraen von 2006 (RASt
2006). Auch hier werden Verkehrslosungen favorisiert, die deutlich naher am Nachhaltigkeitsszenario
liegen als die, die die RiLSA 2010 vorgibt.

An Ampeln flihren Wartezeiten von ber 60s dazu, dass Menschen eher geneigt sind, bei Rot zu laufen.
Deswegen empfiehlt die EFA 2002 eine maximale Wartezeit von 40s. Und auch der FUSSeV fordert
~LAmpel-Wartezeit flr Fuf3ganger/innen an Ampeln sollte moglichst kurz sein. Das dient der
Verkehrssicherheit und hat Prioritat vor der Flissigkeit des Fahrzeugverkehrs (vgl.
Verwaltungsvorschrift-StVO zu §839 bis 43 Rn 5).

Ziel kann und muss es in Leipzig sein, Fufsiganger*innen nach weniger als 60 Sekunden an allen Ampel
im Stadtgebiet Griin anzuzeigen. Oft sollte es moglichsein, FuRganger*innen nicht langer als 30
Sekunden warten zu lassen. An reinen Fufdverkehrsampeln wie beispielsweise in der Gustav
Adolfstrafde/ Tschaikowskistrafde oder der Erich Kohn StraRe/Rietschelstraie kann versuchsweise ein
Dauergriin fir FuBganger gelten. Autofahrer*innen ,melden” sich dann mittels Induktionsschleifen in
der Fahrbahn an und bekommen so griin auf Verlangen. Dies wird in Graz bereits umgesetzt und
behindert den Autoverkehr nicht (https://gruenlink.de/1j49). Bei geeigneten Kreuzungen sollte per
Verkehrsversuch 845 Satz 1 (6.)) ein Rundumgrin fir alle Fuf3gangerbeziehungen im taglichen Betrieb
ausprobiert werden. Dies ist in Leipzig bereits gangige Praxis im Waldstrafenviertel vor und nach den
Spielen des ortlichen Fufiballbundesligavereins. Eine Countdown-Ampel kann fir mehr Akzeptanz bei
Fufdganger®innen sorgen, ist aber im Sinne der Forderung von FufRverkehr nur die zweitbeste Losung.

Zu 3,

Eine lebenswerte Stadt, mit Freiflachen, Strafdencafés und belebten Platzen begeistert Menschen und
gibt ihnen Heimat und Lebensfreude. Attraktive Wege - nicht nur durch Parks und den Auwald - lassen
die Menschen zu Fuf3 gehen.

Durch die Einrichtung von Fufigangerbereiche an zentralen Pldtzen und Straf3en bekommen
Fufdganger®innen mehr Platz und Zeit. Sie fihren Studien zufolge auch zu weniger Staus. Platze, die
schon jetzt verstarkt von Fufdganger*innen genutzt werden, derzeit aber noch im Flachenverbrauch
vom Autoverkehr dominiert werden, wollen wir so umgestalten, dass Fuf3ganger*innen mehr Platz
bekommen und damit sicherer unterwegs sind. Dies vermindert Konflikte zwischen den
Verkehrsteilnehmern und erhoht die Lebensqualitat - insbesondere durch weniger Larm und Abgas an
diesen Orten. Gleichzeitig reduziert sich der Park-Such-Verkehr und damit eine typische Staufalle
innerhalb der Stadt: Wenn klar ist, dass an bestimmten innerstadtischen Platzen keine
Parkmaoglichkeiten bestehen, weicht der Autofahrer gleich auf benachbarte Parkflachen aus, oder geht
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zu Fuf3, weil dies - vor allem wegen der Abwesenheit von PKWs - als angenehmer und entspannender
empfunden wird. Solche Losungen kénnen wir uns in Leipzig nicht nur am Lindenauer Markt
(Stadtratsbeschluss zum Umbau der Nordseite zu einer FuRgangerzone von Marz 2017) sondern
beispielsweise auch am Platz vor der Stadtbibliothek oder dem Schitzenplatz vor dem
Krystallpalastareal vorstellen.
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A3 Moratorium des Wassertouristischen Nutzungskonzeptes Leipziger Neuseenland (WTNK)

Antragsteller®in: Wiebke Engelsing, Tobias R. Méller, Ulrike Bohm
Tagesordnungspunkt:  #5 Antrag A3

Antragstext

Das WTNK entstand zwischen 2005 und 2007 als eine Art Masterplan fur die
Entwicklung der Gewasserlandschaft rund um Leipzig. Es sollte die vorgesehenen
MafRnahmen an Leipziger Gewassern legitimieren und sogar zu einer Vereinfachung
der weiteren Genehmigungen von EinzelmaRnahmen fiihren. Es werden mehr als 100
EinzelmaRnahmen an unseren Leipziger Gewassern beraten.

Laut Grinem Ring ist das WTNK Llediglich ein planerisches Konzept mit informeller
Beteiligung. Aktuell findet unter der Federfiihrung des Griinen Rings eine
Fortschreibung in Form eines Runden Tisches statt. An diesem ,Runden Tisch“sind
unter mehr als 20 Teilnehmenden nur 3 Platze fur anerkannte Naturschutzverbande
vorgesehen bzw. besetzt.

1. Wir beantragen ein sofortiges Moratorium aller MaRnahmen des WTNK.

2. Wir beantragen ein ordentliches Verfahren (strategische Umweltprifung) mit
einer angemessenen Prufung aller vorgesehenen wassertouristischen Vorhaben
an Leipziger Gewassern unter Berucksichtigung der bereits bestehenden
Vorbelastungen (z.B. bereits gebaute Schleusen, AusbaumafRnahmen u.a.) mit
der dazu gehérigen Offentlichkeitsbeteiligung. Ein so umfangreiches
Nutzungs- und Ausbaukonzept an den Leipziger Gewassern muss rechtlich und
planerisch auf sichere FuRRe gestellt werden.

3. Darlber hinaus fordern wir die Offenlegung der bereits beantragten
MafRnahmen an Leipziger Gewassern sowie eine Offenlegung der Planungen und
des Zeitplans der Umsetzung dieser MaRnahmen.

4, Wir fordern umfassende Anstrengungen der Revitalisierung bzw.
Renaturierung der Leipziger Gewasser im Sinne der Wasserrahmenrichtlinie
und der FFH-Richtlinie und keinen weiteren Gewasserausbau.

Begriindung

Fir ein derartig umfangreiches Tourismusprogramm ist laut Gesetz Uber die
Umweltvertraglichkeitsprufung (UVPG) eine strategische Umweltprifung (SUP) mit ordentlicher
Beteiligung aller so genannter ,Trager 6ffentlicher Belange® (einschlieBlich aller Naturschutz- und
Umweltverbande) durchzufihren.

Die SUP ist vom Gesetzgeber vorgesehen, um derartige Einzelvorhaben sinnvoll und unter
Berlcksichtigung aller Belange friihzeitig und auf einer Ubergeordneten Ebene hinsichtlich ihrer
Sinnhaftigkeit und ihrer Umweltvertraglichkeit abprifen zu kénnen. Dieses Ziel des Gesetzgebers kann
an einem Runden Tisch mit unklarem Auftrag, ohne Rechtsgrundlage und unvollstandiger Beteiligung
nicht umgesetzt werden.

Der Runde Tisch hat keine Rechtsgrundlage. Das zu erarbeitende Konzept bleibt angeblich
unverbindlich, damit kann es auch nicht als Planrechtfertigung im Rahmen der erforderlichen
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Einzelgenehmigungen herangezogen werden. Erst die SUP wiirde die Voraussetzung fur die
Genehmigungsverfahren der einzelnen Bestandteile schaffen.

Hinzu kommt, dass bereits wahrend der Beratungen Tatsachen geschaffen werden.

Beispiel 1: Ein Wanderrastplatz, Bestandteil des kritischen Kurses 1 tber den Flo3graben, wird in
Markkleeberg bereits gebaut.

Beispiel 2: Trotz fehlender Aussicht auf ein Baurecht wurde der vorzeitige Baubeginn des Harthkanals
durch die Landesdirektion gestattet (geschatzte Baukosten: 80 Mio €). Bisher ist vollig unklar, welchen
Einfluss das sulfatbelastete Wasser des Zwenkauer Sees auf den Cospudener See, den Flof3graben und
die PleiRe haben wird. Eine Umweltvertraglichkeitsprifung wurde 2009 durch die Landesdirektion
nach uberschlagiger Prifung als nicht notwendig erachtet.

Diese parallele bauliche Umsetzung von Einzelvorhaben zeigt die zeigt die nicht vorhandene Relevanz
des Runden Tisches und fuhrt ihn ad absurdum. Der Runde Tisch suggeriert fachliche Beteiligung,
suggeriert ein demokratisches Vorgehen, wahrend er lediglich ein Mantelchen fur
Wirtschaftsinteressen und den Ausverkauf und Raubbau an unseren Leipziger Naturschatzen (dem
Auenwald, den noch vorhandenen naturnahen Gewasserabschnitten, den noch bestehenden
Gewassern mit gutem chemischen und 6kologischen Zustand) darstellt.

Die Leipziger Gewasser sind Uiberwiegend in unbefriedigendem bis schlechtem Zustand. Es sind alle
Anstrengungen zu unternehmen, damit die Ziele der Wasserrahmenrichtlinie, Erreichung eines guten
okologischen Zustands bzw. Potenzials, erreicht werden kdnnen und die Erhaltungsziele der FFH-
Richtlinie innerhalb der FFH-Gebiete gewahrleistet werden.

Sachsenweit sind uber 90 % der Gewdsser 2015 in mafdigem bis schlechtem Zustand und haben die
vorgegebenen Ziele bis 2015 in keiner Weise erreicht. Nun gilt eine Fristverldngerung bis 2021 bzw.
2027, aber die erforderlichen RenaturierungsmaRnahmen werden nicht angegangen, sondern wie jetzt
mit dem WTNK der weitere Ausbau der Gewasser forciert.
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